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DN:s chefredaktor Peter Wolodarski véljer ut veckans
mest ldsvarda artiklar.

Livet ar skort. Det mé ga sin gilla gng, men plotsligt — utan
forvarning — slar det ovintade, obarmhirtiga, till. Alltfor ofta
sker det i trafiken. Manniskor dodas eller skadas svart. Darutover
finns héndelser som &r sé vanliga att de inte bevirdigas rubriker i
tidningen. En pisksnért i nacken som gor smarta till ledsagare
resten av livet. En pakorning en trott natt som dndrar
livsforutsattningarna for en hoppfull student. For vara grannar i
sodra Florida brukar jag skryta med trafikkulturen i norra
Europa. P4 de tyska motorviagarna dor inte fler — relativt sett —
an pa amerikanska highways, trots att farten kan vara den
dubbla. Skillnaden ar framst trafikkulturen.

I norra Europa kor man om i vansterfil, inte 6msevis till vanster
och till hoger, som i USA.

I norra Europa héller forare respektavstand till framférvarande
bil, sd att det finns tid att bromsa eller vdja. I USA ar
“tailgaiting”, det vill sdga att lagga sig precis bakom svansen pa
bilen framfor, ytterst vanligt.

I norra Europa anvinder man blinkers i samband med
omkorningar, sd snart man byter fil. Dartill i sa god tid att andra
forare hinner uppfatta signalen fore manovern. I USA hor det
numera till undantagen att forare markerar med blinker att de
avser byta fil.

Det séger sig sjalvt att dessa tre trafikbeteenden okar riskerna i
trafiken. Andras beteende blir nist intill omgjligt att forutse.
Plotsligt kan tva bilar svinga in samtidigt framfor oss, den ena
efter omkorning i vansterfil, den andra efter att ha passerat i
hogerfil. Nar ”den doda vinkeln” forenas med avsaknad av varje
signal om filbyte, kan en bil pa sekunden bryta in i mitt korspar.
Nir en tung Hummer lagger sig tre meter bakom, behovs det inte
mycket till patvingad inbromsning forran jag ar éverkord.

Kulturfenomen som finns i Amerika tenderar att sprida sig till
Europa. Kanske beror det pé efterapning, men férmodligen mer
pé sociala krafter av upplésning som gor sig gillande under
liknande typer av ramvillkor. Med ldgre social kontroll i
komplexa storstadsmiljoer borjar nagra att bryta normer for
ménskligt samspel. De ar {4 till en borjan men blir fler efter hand
om ingen reagerar. Vid en viss punkt uppstar en kritisk massa, en
“tipping point”, ddr s ménga bryter normen att den gamla
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konventionen upphévs. Nar ett samhille narmar sig massan for
en "tipping point” kan fordandringen i en kultur ga ytterst snabbt.

De tva senaste aren har jag noterat en smygande tendens dven i
svensk trafikmiljo att inte anvénda blinkers. Men inte férran med
Jacques Wallners och Lasse Swirds viktiga artiklar p4 DN Motor
(med borjan 18 april) stér det klart hur utbrett det nya beteendet
har blivit. Fyra av tio bilister pa E 4 struntar i att blinka nar de
kor om, enligt DN Motors méatningar. Nagra av de mest
professionella forarna, bland taxi och hantverkare, verkar gé i
braschen for en ny okultur i trafiken.

Som s ofta ar det DN Motors redaktorer som klarlagger viktiga
fragor (se dess tidigare avsl6janden av myter kring etanolen och
begreppet "miljobil”). Polisen tycks inte ndimnvart bekymrad.
Den ar helt inriktad pa andra saker, som hastighet, som ar
enklare att mita. Boten for att inte blinka vid omkorning ar 500
kronor, boten for svérlast registreringsskylt 1 500 kronor.

Vad gor ett samhille nir en beteendeforéandring passerat en
kritisk punkt och upphévt en tidigare internaliserad norm?
Fragan finns pad ménga omréaden (inte minst skolans), men det
andrade blinkerbeteendet ir ett intressant exempel pa det.

I grunden finns tva vigar (de kan kombineras):

1. Skirp sanktionerna. Fler vigkameror som filmar
blinkerbeteende. Hogre boter. Kanske krav pa korskola vart
femte &r, for att uppdatera medvetenheten. Okat intresse frin
polisen. Den svenska polisen tycks inte ha forstétt att ett monster
av till synes sma regelbrott, som far breda ut sig, till sist skapar
en stor samlad effekt (denna insikt dr kdrnan i den
framgéngsrika New York-modellen for polisstrategier).

2. Upplysning och socialt tryck. Sverige har varit framgangsrikt
forr med att mobilisera befolkningens fornuft. Det &r svérare nir
normbrottet inte beror pé okunskap utan pa ren sjélviskhet. Men
kanske gar det dnnu i ett land som Sverige. Detta kraver aktiv
upplysning frén till exempel NTF — vars gamle ordférande Valter
Aman drev som sin huvudlinje att “kommunicera” i trafiken,
fanga medtrafikanters 6gon och gora sig forstadd. Taxibolag och
andra som har manga yrkesforare behover inskéarpa korregler hos
sina anstéllda. Framfor allt méste den tysta majoriteten sluta
vara tyst i forhéllande till dem som medvetet, sjalviskt och
barnsligt bryter det sociala kontraktet och skapar faror for sin
omgivning.

Lasse Swird sager sig under sina atta ar pa DN Motor aldrig ha
fatt s4 manga lasarreaktioner som efter reportaget om “slarv”
med blinkers. Den tysta, solidariska majoriteten har getts en rost
och ett forum. Fa roller ar viktigare for en tidning.

Hans Bergstromaér docent i statsvetenskap, fristdende kolumnist
och f d chefredaktor for Dagens Nyheter. Han bor i USA.
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